COMUNE DI NONE
Assessoralo all’urbanistica

PIANO GENERALE DEL TRAFFICO URBANO (P.G.1.U) Revisione 2006

Progeiflisia: Arch. Eros PRIMO — UHiicro Fecnico Cominale




PREMESSA

La Redione Fiemonte (DCR M. 506 — C R 14260 del 24/11/98) ha insento il Comune di
Mone nellelenco del comuni obbligatl alla redazione del FPlano Urbano del Traffico
(P.U.T.).

I P.UT. &inrealta composto di tre distintl livelll di progettazione:;

* 1) il Flano Generale del Traffico Urbano (P.G.T.U.) che consiste in un plano quadro
che definisce la gerarchia viana, la politica intermodale adottata e 'enunciazione
delle proposte dintervento per clascuna componente della wiabilita (trasporto
pubblico, pedoni, circolazione veicolare, cicl).

2) | Fian Particolareggiatl del Traffico Urbano, intest come progettl di massima
relativi ad ambiti piu ristrett

3) | Fiani Esecutivi del Traffico Urbano che riguardano la progettazione attuativa de
singaoll intervent

Il P.G.T.U., inteso guale primo e predominante livello di definizione del PIU.T.,
venne dungue approvato con Deliberazione del Consiglo Comunale n. 23 del
22052001,

Foiche 1l F.LULT. deve essere sottoposto a revisione ogni due anni,
I'Amministrazione Comunale ha ritenuto di operare tale revisions in concomitanza

con avwio della varante di aggiornamento del Piano Regolatore Generale.




GLI OBIETTIVI

Verifica dell'efficacia del piano, a 4 anni dall'adozione dello strumento,
rispetto all'evoluzione delle dinamiche del traffico, con particolare
evidenza ai seguenti aspetti

Miglioramento delle condizioni di circolazione
Miglioramento delle condizioni di sicurezza
Riduzione dellinquinamento atmosferico e acustico

Risparmio energetico

W Definizione delle politiche intermodali

la revisione del P.U.T. e stata strutturata espletando compiutamente il
primo livello di progettazione (P.G.T.U.), fornendo inoltre delle
indicazioni di dettaglio (livelli 2 e 3) per i "nodi” che qualificano la
proposta d'intervento contenuta nel P.U.T.




PARTE PRIMA: ANALISI
ASSETTO TERRITORIALE, RETE INFRASTRUTTURALE E VIARIA

Assetto viario extraurbano: gli elementi di novita

| fatti avvenuti
[ I'entrata in funzione della nuova variante Debouché

O il potenziamento della S.P. 142 (Piano Territoriale di Coordinamento

Provinciale - PTCP, D.C.R. n.291 del 1-08-03), quale componente
fondamentale della rete viaria Sud-Ovest della Provincia, che depotenzia

il ruolo della S.P. 141, destinata a conservare un ruolo locale; cio rende
pid remota la possibilita di fruire di finanziamenti per la variante alla
S.P.141 in direzione Candiolo prevista nel vigente PRGC

U il completamento dell'autostrada Torino-Pinerolo, con il nuovo
casello di Beinasco

Le previsioni a venire

Uil progetto del raddoppio della linea ferroviaria Torino-Pinerolo
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PARTE PRIMA: ANALISI
ASSETTO TERRITORIALE, RETE INFRASTRUTTURALE E VIARIA

Assetto viario urbano
| fatti avvenuti rispetto al PUT 2000

L un andamento demografico
sostanzialmente stabile

U un leggero incremento del territorio
urbanizzato (5 ha)

U un incremento del tessuto produttivo-
artigianale (2,5 ha)

] realizzazione della rotatoria alla
confluenza fra S.P.140 e S.P. 141

U la riqualificazione di Piazza Vigo

U la riqualificazione dell’'area mercatale

U marciapiedi Villaggio dei Salici — Via
Castagnole




PARTE PRIMA: ANALISI
ASSETTO TERRITORIALE, RETE INFRASTRUTTURALE E VIARIA

Assetto viario urbano

| fatti in corso

] nuova strada di collegamento fra

Via Faunasco e Via Padre Angelico
(PEC 119)

U prolungamento di Via De Gasperi




PARTE PRIMA: ANALISI
ASSETTO TERRITORIALE, RETE INFRASTRUTTURALE E VIARIA

Assetto viario urbano
Le novita sotto il profilo amministrativo-gestionale rispetto al PUT 2000

[ |a statale $.5.23 ora S.R. 23 trasferita alla Regione Piemonte che ne
ha affidato la gestione alla Provincia di Torino

L la perimetrazione del centro ahitato effettuata ai sensi del art.16 del
Nuovo Codice della Strada ora include una porzione considerevole della

S.R. 23

[l la presa in carico da parte del Comune del tratto della S.P. 140 e del
tratto della S.P. 141 interni al centro abitato
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PARTE PRIMA: ANALISI
LE COMPONENTI DELL'ASSETTO URBANO

Gli attratton di traffico

sostanziale conferma del numero e
della localizzazione di quelli indicati
nel PUT 2000 (inserite anche le
banche)

O si accentua la polanzzazione
degli aftratton sulfasse Via Roma e
Sulla Piazza Cavour, mentre su Via
Faunasco si accrescono gli spazi a
semizi
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PARTE PRIMA: ANALISI
La gerarchia della viabilita
Il PUT 2000 distingueva
O la viabilita extraurbana
1 la viabilita principale di accesso al centro abitato
U la viabilita secondaria di accesso al centro abitato

U la viabilita interborgo-interquartiere

[ la viabilita locale

Il PUT 2006 ripropone la stessa gerarchia rivista in relazione

[l alla presenza ed alla azione degli attrattori di traffico

[l alle caratteristiche intrinseche della viabilita (sezioni utili, disponibilita
spazi di sosta, sensi unici, semafori, etc) che ne condizionano l'utilizzo




PARTE PRIMA: ANALISI
LE COMPONENTI DELL'ASSETTO URBANO

Le criticita

[ alcune vie di contorno al
centro (via D'Azeglio e via
Canova, via Buniva e via
Amerano nel tratto tra via

Stazione e via Volvera), tutte
caratterizzate da sezioni

ridotte a doppio senso e prive
in gran parte di spazi
pedonali, supportano oltre al

traffico generato dagli
attrattori anche una funzione

di attraversamento poiche
rappresentano una
alternativa piu veloce ai
percorsi principali (via
Volvera, via Roma, Piazza
Cavour) regolati da semafori




PARTE PRIMA: ANALISI
LE COMPONENTIDELL'ASSETTO URBANO

Le criticita

[l sostanziale assenza di percorsi di
attraversamento del centro abitato
alternativi rispetto via Roma, Piazza
Cavour e via Beccaria, particolarmente
grave nei giorni di mercato ed in
occasione di manifestazioni

1 per effetto di cio, si concentrano
grandi volumi di traffico in pochi punti

cosicche gli impianti semaforici che
gestiscono le intersezioni costituiscono

nelle ore di punta un forte elemento di
congestione della viabilita
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PARTE PRIMA: ANALISI
LE COMPONENTI DELL’ASSETTO URBANO

| rilievi del traffico

U per la revisione del PUT e stata condotta nel 2005 una verifica dei rilievi
eseguliti in maniera articolata nel 2000, su 3 postazioni significative

# Via Roma (inizio da incrocio con S.R. 23)
# Via Castagnole (pressi Caserma)

# Via Torino (uscita dalla rotatoria)

Emerge:

# non si registra un incremento dei
flussi, in particolare si registra una
diminuzione in via Castagnole per i
veicoli in uscita

# diminuisce complessivamente il
traffico pesante all'interno del paese
per effetto dei divieti imposti sulla
S.P.141 in arrivo da Candiolo




PARTE PRIMA: ANALISI
LE COMPONENTI DELL’ASSETTO URBANO

Il sistema della sosta

Le criticita sono legate agli attrattori

U in generale, i giorni di mercato

Inoltre, in particolare in
alcune ore della giornata

] scuola materna Rubiano,
lungo via Canova

U stazione FF.SS, mancanza
di regolamentazione degli
spazi di sosta e dell'inversione

di marcia

U in via Roma per via
dell’addensamento
commerciale




PARTE PRIMA: ANALISI
LE PREVISIONI DEL PIANO REGOLATORE

| PRGC vigente ha recepito al suo interno i contenuti del Piano Viario
le cui previsioni possono essere raggruppate in 3 categorie

1. Viabilita di gronda
2. Arretramenti

3. Sezioni stradali

1. Viabilita di gronda
U percorso via De Gasperi — via Faunasco

parzialmente attuato (in corso di completamento) con connotazione di
viabilita urbana di quartiere (intersezioni frequenti, attraversamenti,

efc...)

U prolungamento via dei Salici-via Assarti sino a via Torino

inattuato e con scarse possibilita di attuazione in futuro




PARTE PRIMA: ANALISI
LE PREVISIONI DEL PIANO REGOLATORE

2. Arretramenti

[ impostazione corretta nell'intento di adeguare le sezioni stradali, ma limiti
nel percorso attuativo

U in funzione delle gerarchie urbane, definizione degli arretramenti
effettivamente strategici

3. Sezioni stradal

[ dimensionamento operato in funzione della destinazione urbanistica
piuttosto che sul volume di traffico da smaltire e rispetio le gerarchie urbane [

invertire Fapproccio progettuale

1 andamento rettilineo e sezione "importante” sono fonte di potenziale
insicurezza della circolazione urbana O riduzione delle sezioni, separazione
del flusso di circolazione viano e ciclo-pedonale, introduzione di elementi fisici
per moderare Ila velocita
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PARTE SECONDA : PROGETTO
LE LINEE GUIDA PER LA REVISIONE DEL PUT

Obiettivi di breve medio-termine
[ favorire gli spostamenti pedonali e ciclabili migliorandone la sicurezza

U fluidificare il traffico separando il piu possibile |a viabilita di attraversamento
da quella inter-quartiere

L1 favorire l'interscambio con i mezzi pubblici

[ potenziare il sistema della sosta, decongestionando le vie storiche

Obiettivi di piu amplio respiro

L prosecuzione nell’azione di rigualificazione degli spazi urbani individuando
nuovi ambiti di intervento

[ definire le prospettive di intervento in chiave strategica da valutarsi nella
revisione del PRGC




PARTE SECONDA : PROGETTO
LE LINEE GUIDA PER LA REVISIONE DEL PUT

Progetto strategico infrastrutturale

Con prospettiva di attuazione a lungo termine, definizione di un ipotesi di
riassetto della viabilita di attraversamento al fine di

U decongestionare la viabilita interna separando i flussi

[ definire tracciati suscettibili di concreta prospettiva di attuazione

Il “motore” che potrebbe innescare |'attuazione dei tracciati
alternativi é il Progetto del raddoppio della linea ferroviaria
Torino - Pinerolo che prevede |a soppressione di tutti gl attuali
PL con conseguente realizzazione di nuove opere di viabilita
urbana (sovrappassi) per I'attraversamento dei binari
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PARTE SECONDA : PROGETTO
REGOLAZIONE DELLA CIRCOLAZIONE EDELLA SOSTA

| sensi unici

Attuabili nel breve termine

via Amerano, direzione via Volvera  wia Buniva, direzione via Roma via Cerutti, direzione Piazza




PARTE SECONDA : PROGETTO
REGOLAZIONE DELLA CIRCOLAZIONE EDELLA SOSTA
| sensi unici

Attuabili in secondo momento

via Brignone, direzione Palestra via Brignone, tratto via Canovayvia Via Verdi
Padre Angelico

1 K




PARTE SECONDA : PROGETTO
REGOLAZIONE DELLA CIRCOLAZIONE EDELLA SOSTA

| sensi unici

Via Castagnole, attuabile solo a seguito

della completa urbanizzazione di via delle Aje
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PARTE SECONDA : PROGETTO
REGOLAZIONE DELL A CIRCOLAZIONE EDELLA SOSTA

Gl interventi di riqualificazione

Gli ambiti di intervento

# Asse via Stazione - piazza Cavour

# Asse porticato di via Roma

# Sistema delle piazze a contorno del centro urbano

Si e scelto di privilegiare gli interventi che riguardano zone sotto-utilizzate o
parzialmente degradate per conseguire i seguenti obiettivi:

Razionalizzare ed incrementare gli spazi di sosta
Fluidificare il traffico
Separare i flussi veicolari da quelli ciclo-pedonali e relativa messa in sicurezza

Rafforzare l'identita dei luoghi




Costo stimato € 200.000
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Costo stimato €
120.000+€ 70.000




Costo stimato € 60.000

via BECCARIA




Costo stimato € 10.500




PARTE SECONDA : PROGETTO
PERCORSI E PISTE CICLABILI

| percorsi ciclabili — progetto “None porta del Pinerolese™

Costituzione di una rete di percorsi cicloturistici aventi valenza sovracomunale da
inserire all'interno delle reti dei percorsi ciclabili esistenti della Provincia di
Torino e della Marca Pinerolese

Il progetto e articolato in 4 itinerari:

1. Percorso ciclabile Scalenghe — None
2. Percorso ciclabile None — Airasca

a. Percorso ciclabile None — Stupinigi
4. Percorso ciclabile None — Piobesi
Le fasi attuative sono cosi distinte:

. Realizzazione percorso 1, 2 e parte 3 tramite predisposizione apposita
segnaletica

Completamento del percorso 3 e percorso 4

Realizzazione del nodo di interscambio con auto - treno




PARTE SECONDA : PROGETTO
PERCORSI E PISTE CICLABILI

Ciclopiste del centro urbano

Il PGTU individua i tracciati in ambito urbano in funzione degli attrattori di traffico
lungo i due assi

I via Roma

[ via Brignone-piazza Cavour-via Stazione

E’ prevista |la possibilita realizzare alcuni tratti in sede propria nei seguenti punti

O  via Roma, dalla rotatoria SR23 sino alla strettoia prima di via Volvera (gia
redatto PP)

O via De Gasperi e via Faunasco (lato sud ancora da urbanizzare)

recupero del tracciato dei canali coperti, valorizzando le aree di risulta da
questi serviti
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SEZIONE A-A



SEZIONEB-B



